
温馨
提示

红 棉 路 部
分 路 段 附 属 设
施正在收尾、调
试，请过往驾驶
员放慢车速，谨
慎通行，注意周
边行人安全。

沙荷路收费
站目前处于试运
行期间，仅限高
2.5 米以下机动
车辆通行。

沙荷路概况

沙荷路起于丹平快速路樟树布立交，终点位于宝荷路，属干线性主干道，双向六
车道，道路总长约17.14公里。

该工程于 2004 年底正式动工建设。
横岗牛始埔至宝荷路路段属中段、东段，长
约 14.32公里，于 2010年底建成通车；规划
起点横岗牛始埔段，穿越深圳水库库尾后，
与樟树布立交相接，长约3.39公里属西段，
由于占用一级水源保护用地问题未能通过
省环保部门审批，无法打通，成为深圳市最
大的“断头路”。

（一）2015年 1月 28日，市政府同意龙
岗区提出将沙荷路已建成段通过修建匝道
形式连接盐排高速公路，以解决沙荷路断头
问题，同时规划中的沙荷路西段停建。由
此，沙荷路-盐排立交工程的建设提上日程。

（二）2015年 10月，沙荷路-盐排高速

立交工程（一期）正式进场施工，2017年初
全部完工，并完成验收、移交等工作。盐排
高速公路虽已取消收费，但在新收费站未
建成前，仍需收发卡，导致该工程建成后无
法启用。

（三）2018年 1月 30日，区长戴斌现场
调研时指示，紧急启动建设临时收发卡设
施，并要求2018年10月1日前开通使用。

（四）今年 5月底，通过明确项目建设
资金来源、项目建设主体和管理模式、验
收及移交等问题，完成工程图纸设计及
审图等工作，于 7 月 1 日正式开工建设。
9月 20日下午，深高速公司开通该工程试
运行。

建设过程回顾

建匝道打通“断头路”
供水隧洞加固仅用20天

沙荷-盐排高速立交工程（一期）建设的首
要难度在于各类协调工作不易且审批程序复
杂。负责项目人陈李潮表示，该工程的连接道
下方有3种不同的管线和1条供水管道，这就涉
及 4家产权方需作协调。同时，项目涉及跨区
（罗湖区）征地协调工作及市、区近10个部门的
审批工作。

该工程需在东江碧岭供水隧洞上方施工，
根据上级要求，需对下方的隧洞完成加固后才
能开通使用。施工作业需在隧洞每年仅有的一
次停水期 10月初至 11月初内完成。“施工单位
于 2017年 10月 14日进场施工。隧洞只有一个
出入口，从入口进入隧洞是长距离下坡，且坡度
陡，所有材料需人工搬运。如一块长6米、宽60
厘米、厚1厘米的加固钢板就重达几百斤，靠工
人徒手搬运，工作量可想而知。他们加班加点，
24小时三班倒，最终于次月 4日完工并恢复通
水使用，仅用时 20 天，比原计划提前 10 天完
工。”陈李潮说，工程有A、B两个匝道，B匝道上
有 5级高且紧邻盐排高速的边坡，施工难度极
大。“我们采取左右分层卸土，中间做三道安全

防护的方式保证安全施工。”

各部门全力攻坚
建设收发卡工程实现通车

今年5月7日确定的沙荷路-盐排高速立交
工程（一期）交通疏解收发卡设施方案，距离 9
月底完成建设的目标不足 4个月。面对为数不
多的项目施工时间，区建筑工务局勇挑重担、主
动作为，成立以局长罗雅为组长，副局长陈建辉
为副组长的建设攻坚项目组，按照“早谋划、重
措施、严落实”的思路，聚焦重点，精准发力，克
服汛期施工及受到多场暴雨、台风等不利天气
影响，组织各参建单位加大投入，加班加点，连
续作战，在龙岗交通运输局、区住建局、区城管
局及横岗街道办等部门、街道的大力支持和通
力合作下，于昨日实现顺利通车。

罗雅表示，沙荷路-盐排高速立交工程
（一期）以及沙荷路-盐排高速立交工程（一
期）交通疏解收发卡设施工程的建设，打通了
沙荷路全线，有效缓解了横岗六约、园山大
康、安良等社区的交通出行压力，对加强龙岗
区和盐田区的交通联系，完善和提升龙岗区
路网体系，落实“东进战略 交通先行”的部署
具有重要意义。
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龙岗区建筑工务局挂图作战，多措并举，与区各职能部门、街道勠力合作

确保红棉路、沙荷路在既定时间内顺利通车
红棉路于 2007年开工建设，道路

总长 12.8公里，历时 12年。作为建设
单位的龙岗区建筑工务局，是如何攻破
一个又一个难题的？该局分管该项目
的副局长陈建辉表示：“大家可以从前
面的建设过程中了解，不到 4年时间，
红棉路建设已完成近三分之二，余下三
分之一工程却花了8年，征拆难实为建
设中的‘拦路虎’。”

据了解，红棉路二期约1.7公里，征
拆范围内永久性建筑约 18万平方米，
含约 9000平方米的出让地。其中，贤
合居民小组长约500米的道路，需拆除
房屋 61栋，拆迁房屋面积 5.7万平方
米；坳背路至隧道口段（即坳二村）长约
350米的道路，涉及约10万平方米的住

宅、厂房等建构筑物的拆迁，征拆体量、
难度之大可想而知。“我们与负责征地
拆迁的部门实地研究建设方案，结合征
地拆迁的难易程度，逐段、逐点细致优
化设计、施工方案，减少征地拆迁量，减
少项目推进阻力。”

针对上述贤合和坳背部分建筑仅
占用道路外侧绿化带的情况，区建筑工
务局建议将道路外侧绿化带范围的拆
迁工作纳入城市更新单元范围，同时，
采取管线避让方式，优化拆迁红线，减
少拆迁量，加快项目推进。值得一提的
是，为推进红棉路三期建设，横岗街道
集中攻坚拆迁难题，并于今年初完成道
路主线拆迁，为红棉路实现通车奠定了
基础。

昨日上午，备受广大市民关注、被网
友称为“最豪华的两条断头路”——红棉
路、沙荷路全线通车。两条道路均为龙
岗区城市路网的重要主干道，位于龙岗
大道两侧且与之走向基本一致，是市、区
重点民生工程。龙岗区委区政府高度重
视，并将其纳入十大挂图作战项目，强化
督办协调，大力推进。

区建筑工务局作为建设单位，认真
落实龙岗区“东进战略攻坚年”“作风建
设提升年”双年行动的工作部署，挂图作
战，多措并举，逐段、逐点细致优化建设
方案，攻破地震带施工、岩层强度差等难
点，克服汛期连续暴雨、超强台风等恶劣
天气，化解项目建设的“阵痛期”与群众
出行便捷之间的矛盾，同时，加强与各单
位、街道的沟通协作，全力攻坚克难，保
证两条道路在既定时间内顺利通车，为
龙岗区深入落实东进战略、打造东部中
心增添了强劲动力，向广大市民交出了
两份民生答卷。

两条道路的全线贯通加强了龙岗与
市区的联系，构建了城区经济走廊，为沿
线社区和企业的发展带来更多机遇，让
市民出行有了更多选择，缓解了龙岗大
道的交通压力，进一步完善和提升了龙
岗区路网体系。

红棉路概况
红棉路起点在布吉东西干道，

横跨布吉、横岗、园山、龙城4个街
道，终点接龙城爱南路，是城市II级
主干道，双向 6 车道，道路总长
12.8公里。

建设过程回顾

区建筑工务局因考虑红棉路规划
调整及沿线拆迁复杂情况、难易程度各
有不同，开工至今分三期施工，主要建
设节点如下：

（一）2007年底至2011年8月，根据
各标段特点及拆迁难易程度，部分标段
陆续开工建设，先后建成起点-丹平路
段、环城西路-横岗一号路段、横岗一号
路-富利时路段、保康北路-广达路段、
信义家园-厦深铁路段及信息学院南
门-龙飞大道段，累计建成通车8公里。

（二）2011年9月至2016年底，受征
地拆迁、东都汽车城搬迁、LNG管等问
题影响，各在建标段进展缓慢，2016年
11月仅建成丹平路-环城西路段、龙飞
大道-爱南路（终点）2公里，累计建成通
车10公里。

（三）2017年至2018年9月底，区委
区政府加大拆迁工作力度，横岗街道办
于去年底完成红棉路主线拆迁。2017
年11月，坳背路-信息学院段（含求水岭
隧道、地铁 14号线坳背站疏解路约 1公
里）建成。2018年9月26日，富利时路-
保康北路段、广达路-信义家园段机动
车道建成（含地铁 14 号线四联站疏解
路）。至此，红棉路全线贯通。

区建筑工务局局长罗雅（右三）现场研究项目推进问题。红棉路、沙荷路位置及建成后掠影。
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副区长黄惠波（右三）率队调研红棉路建设情况。

在红棉路项目建设的最后 1.8公
里，由于与四联河塌陷整治工程、四联
社区雨污分流管网工程、南坪三期等项
目交叉施工，作业时间受限，加之建设
期间历经特大暴雨 6天，中雨以上 73
天，贝碧嘉、温比亚、山竹等台风恶劣天
气直接影响施工进展。为确保今年 10
月前全线通车，区建筑工务局指导监督
所有参建单位 24小时三班倒，并不断
增加人力物力，关键节点或部位采取搭
棚作战，每道工序紧密衔接，充分利用
好天气，仅用5个月完成原定10个月工
期的建设任务。该局还积极会同横岗
街道办等相关部门，参与协调解释工
作，解决工作面、增设路口、交通疏解等
各类问题。如今年初，红棉路四联路口
至保康北段施工需实施围挡，但周边商
铺经营者担心经营受损，对此不支持不
理解，该局与横岗街道一方面耐心解
释，争取理解，另一方面全力加快施工，
最终提早完成并拆除围挡。据统计，仅
今年 3月初至 9月底，该局及时协调处

理各类问题累计出动 70余次、340人
次，为项目的顺利推进提供有力保障。

区建筑工务局局长罗雅表示，红棉
路顺利通车，离不开区人大、区政协每
年召开的项目推进调研会，共同研究、
呼吁、献计献策。市地铁集团、区轨道
办则根据区政府工作部署，负责红棉路
贤合居民小组段按交通疏解路方式修
建。其中，市地铁集团在负责四联站建
设的同时，加班加点实施疏解路项目；
区轨道办积极跟踪、及时协调解决困难
和问题，提前完成疏解路建设任务，为
红棉路全线贯通打赢关键一战。四联
河塌陷整治工程部分路段和红棉路共
线，区环水局多次调整施工工法和工
艺，分段分期移交，尽可能给红棉路建
设提供有效的施工时间。此外，区发
改局、区住建局、区城管局、龙岗交通
运输局、龙岗交警大队、龙岗供电局等
各部门在红棉路建设过程中始终给予
大力支持，为红棉路最终贯通作出了
积极贡献。

求水岭隧道施工是红棉路项目的
主要施工难点，为保证工程的安全和质
量，区建筑工务局多次邀请国内知名地
质专家，研究制定出一套动态调整、适
合该工程特点的施工技术方案，也为浅
埋层、地震带山体隧道施工提供借鉴经
验。该局市政一科科长何伟说：“求水
岭隧道开挖最薄山体只有4米，难度可
想而知。我们只能通过严控水、强支
护、短进尺、勤量测的方式保证隧道质
量和安全。”他打了个比方，一般隧道一
个开挖面每天可挖进去2-4米，而求水
岭隧道顺利的时候也只能开挖 50公
分，同时支护及时跟上，重在安全。“我
们一点一点地挖，一点一点地支撑，一
点一点地往里推进，也避免不了施工过
程中出现大大小小20多次的的异常变
形，施工难度极大。”论其原因，何伟说：

“正常的山体越往中间挖岩石越坚硬越
完整，施工安全系数越高，但求水岭山
体内有3条地质构造断裂带穿过隧道，

岩体结构不完整，还有将近三分之一隧
道位于填土层内，围岩不能自稳，断层、
错层，山体里的岩层好多都不能自稳，
为确保施工安全并保证工程质量，多次
邀请国内知名地质专家会诊，并请科研
小组进行隧道围岩及支护结构的监测、
检测，制定出安全可行的方案指导施
工，攻克建设难题。”

隧道的施工上方涉及机荷高速的
荷坳收费站。“我们在地下施工的同时
要保证路面不沉降、不变形且正常通
车，就只能分道封闭式施工。”施工过
程中，负责项目现场管理的杨智斌及
同事时刻关注上报的监测数据，并要
求加密监测隧道上方机荷高速公路，
监测数据时时反馈，监测精度和预警
指标远远高于一般隧道施工要求。隧
道于 2017年 11月建成通车，通过近一
年观测和监测，位移和沉降等变形均
在合理范围内，洞体和上方高速公路
整体稳定。

多次邀请专家会诊 攻破隧道施工难点

不断优化方案 克服重重困难

各部门合力攻坚 助推红棉路贯通


