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“蝶变龙岗”文史项目是龙

岗区政协大型系列文史项目“龙

岗记忆”之第三季。 项目通过讲

述龙岗建区以来代表龙岗改革进

程和发展特色的典型案例，并以

图文影像记录龙岗人在改革浪潮

中奋勇搏击的宝贵记忆，全面回

眸龙岗建区三十年来波澜壮阔的

发展史，让全区人民和一代代后

来者从前人的奋斗历程中汲取精

神力量、赓续优良传统，在新征

程上努力续写更多新的“春天的

故事”。
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区地方志办
深圳地铁3号线（Shenzhen Metro Line 3），是广东省深圳市第4条建成运营的地铁线路，是龙岗辖区内首条地铁

线路。
深圳地铁3号线于2010年12月28日开通运营一期工程，2011年6月28日开通运营二期工程，2020年10月28日开

通运营三期南延工程，四期东延工程预计2024年底建成。建成后，全线长51.82千米，设站38座，线路横跨福田、罗湖、
龙岗三区，是贯通深圳东西部的主要交通设施之一。

地铁3号线：

龙岗首条地铁 载动城区飞跃

自1863年世界上第一条地铁——英国

伦敦大都会地铁建成使用，地铁就成为城市

综合交通运输系统中不可或缺的一部分。快

捷、准时、大运量的地铁向来是市民出行的首

选，因此被视为人流密集、产业集聚、物业升

值、业态更新的代名词，催生了“地铁经济”这

一经济学术语，被誉为“城市的黄金经济线”。

任何一个城区地铁线路的规划设计和

建设开通都可谓备受瞩目，首条地铁线路的

开设更是如此。但地铁3号线对于彼时的龙

岗来说，有着更为深刻的意义——它并非在

已经趋于完善的交通路网上“锦上添花”，而

是为当时“道阻且艰”的龙岗“雪中送炭”。

作为 1993 年从宝安区划分出来的“新

区”，龙岗区不仅远离城市中心区，各类基础

设施、商业配套也十分欠缺。市民出行一度

只能依赖狭窄拥堵的国道G205。2001年底

建成通车的水官高速一定程度上改善了龙岗

与原特区内的交通条件，但仍无法满足龙岗

居民公交出行的需求，大量从深圳市中心发

往惠州、河源等地的“黑中巴”在龙岗停靠，车

况差、乱停靠的“黑中巴”成了龙岗公共交通

的“主力军”。提起建区之初的龙岗生活，许

多龙岗人有着“起早贪黑去市区”“被黑中巴

卖猪仔”的惨痛记忆。严峻的交通问题严重

制约了龙岗的发展。

这正是龙岗区委区政府主动提出承担

巨大的地铁投融资压力，举全区之力建设地

铁3号线的原因。所幸，这一腔热忱得到了

丰厚的回馈。地铁3号线及时开工，促使第

26届世界大学生夏季运动会主场馆落地龙

岗，带动龙岗城区面貌实现了质的飞跃，在

“后大运时代”迸发出令人惊艳的活力与风

采。交通改善叠加城区面貌提升，又进一步

加速产业转型升级、城区华丽蝶变。

时待常备者，势适有志人。正是龙岗人

敢于拼搏、迎难而上的决心，为龙岗争得了加

速发展的契机，为属于自己的幸福家园描绘

了更为绚丽的蓝图。
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时待常备者 势适有志人

俯瞰龙岗，地铁 3 号线犹如一条

长龙，衔云出山，气势磅礴。它是龙

岗区首条地铁线路，使龙岗接入了

深圳轨道交通网，在一、二期工程建

成之初的十年间是龙岗中心城与深

圳市中心之间唯一的轨道交通设

施，对于缓解龙岗交通压力、促进龙

岗经济社会发展起到了至关重要的

作用。

地铁 3 号线也是龙岗人举全区

之力建设的地铁线，从规划之初到

建成通车，龙岗人克服重重困难，依

靠智慧与胆魄，打通了深圳东部公

交出行的“大动脉”。如今多条地铁

线路载动龙岗，“轨道上的龙岗”展

现出澎湃的动能。

深圳地铁3号线四期建设现场。张臻斐摄

深圳地铁3号线。李凯摄

积极争取
促使地铁直通龙岗中心城

2002年，深圳市规划国土与资源局编制了《全市
轨道交通网络规划与二期建设项目建议》，其中，地
铁 3号线规划方案为从罗湖区东门老街至龙岗区横
岗镇塘坑村（现横岗街道塘坑社区）。

得知这一消息，龙岗区政府立即向深圳市发展
计划局去函，建议将地铁3号线规划方案的线路终点
延长至龙岗中心城及龙岗镇（现龙岗区龙岗街道）。
经过反复争取、多方协调，2002年 11月，地铁 3号线
规划方案调整为从罗湖区东门老街至龙岗中心城，
全长30.6千米。2003年初，地铁3号线规划方案再次
调整，延伸至龙岗区龙岗镇，全长 32.7千米，总投资
估算118.8亿元。

2003年5月，该项目确定融资方案为，在市政府统
筹协调下，由龙岗区作为控股方负责组建地铁3号线
项目公司；市政府投入总投资的35%；龙岗区以辖区
内土地和站点建设费投资入股，约占总投资的14.7%；
其余50.3%的资金由龙岗区人民政府牵头融资。

2003年6月，成立深圳地铁3号线龙岗区筹建领
导小组，并于 2004年 5月成立了深圳市地铁三号线
投资有限公司，组建了一支专业的地铁项目管理团
队，并紧锣密鼓地开展前期工作。

2005年3月7日，深圳市城市轨道交通二期工程
立项获国家发改委批准。3月17日，龙岗区召开地铁
3号线工程总体设计、总体策划方案汇报会，快速推
进地铁建设工作。

经过深入勘察和反复研究讨论，2005年 9月，地
铁3号线确定了初步设计方案。根据方案，地铁3号
线分首期段（一期工程）和西延段（二期工程）两期进
行建设，全线共设30座车站。

通过首期段和西延段的建设，地铁3号线线路横
跨福田、罗湖、龙岗三区，全长 41.7千米。工程总投
资概算为171.05亿元。

攻坚克难
确保“大运专线”如期开通

要保障长达 41.7千米的巨大工程如期实施，拆
迁工作格外艰巨。

2005年11月2日，龙岗区召开专项工作会议，成
立地铁3号线工程和深惠路改扩建工程指挥部拆迁工
作小组，将拆迁指标分解到各相关街道办包干。

2006年12月，地铁3号线正式开工。
2007年1月17日，深圳成功申办第26届世界大学

生夏季运动会，“赛事主场馆选在哪里”一度成为社会各
界热议的话题。最终，大运会主场馆花落龙岗。

自此，地铁 3号线收获了“大运专线”这一崭新
名称。同时，承载着第 26届世界大学生夏季运动会
运力保障的使命，也敲定了 2011年 6月建成通车这
一时间节点，地铁 3号线进入为期四年半的紧张施
工期。

地铁 3路线采取高架、地下、地面三种不同方式
敷设。其中高架段21.727千米、地下段17.374千米、
地面线（含过渡段）2.599千米。大量采用高架敷设原
因有三：一是地铁3号线龙岗段沿国道G205建设，具
备高架敷设的条件；二是地铁高架敷设的造价远低
于地下敷设；三是地铁3号线龙岗段发现多处地下溶
洞，地下敷设难度较大。

地铁 3号线横岗车辆段是国内第一座双层车辆
段，承担地铁3号线列车的定修、临修、周月检任务及
相邻线B型车辆大修、架修任务。地铁3号线项目大
胆创新，将检查库、停车库由常规平面布置改为重叠
布置，节约用地8.54公顷用于上盖物业开发。此外，
横岗车辆段在结构处理、结构转换等多方面均取得
技术突破，在生态环保、节能减排等方面均具有示范
效应。建成通车后，该工程获得了30多项荣誉，并夺
得“中国土木工程詹天佑奖”。

地铁 3号线布吉客运枢纽工程是地铁 3号线首
期段的关键工程。工程内容包括新建广深铁路深圳
东站、地铁 3号线布吉站、地铁 5号线布吉站、西广
场、东广场，建设铁东路、铁西路及配套城市管线，中
兴路立交改造、布吉河河道局部改造等。“在不足3万
平方米的土地上，汇集了20多家参建单位，这样的工
程当时没有先例可循。”布吉枢纽工程项目负责人何
伟成表示。

地铁 3号线高架段建设的另一大难题是与国道
G205改建工程同步开展。由于地铁 3号线与国道
G205同处一条线路走廊，地铁3号线与国道G205改
建有14座互通式立交、40余处道路口存在交叉，在技
术上两项工程接口复杂。

为确保两个项目统一设计、统一实施、同步推
进，2005年 11月 15日，龙岗区明确深圳市地铁三号
线投资有限公司为国道G205改建工程的建设主体，
全面负责地铁 3号线、国道G205改建工程两项工程
的建设任务。

在龙岗区委区政府和施工作业单位的通力合作
下，地铁3号线高架段于2009年8月初实现全区段土
建结构贯通；2009年 9月，全区段轨通；2010年 3月，
全区段电通；2010年12月底，开通试运营。

地铁 3号线地下段施工同样面临重重挑战。线
路穿越商业繁荣、人流密集、道路纵横交错的市中心
区域，线路上方建筑物、构筑物和管线密集，且遭遇
上软下硬地层、孤石地层等复杂地质。此外，地铁 3
号线工程还采用了大量创新技术手段，如把航拍技
术运用于选线和站位的确定，地下车站结构采用“混
凝土自防水叠合结构”，开创性地推行预留预埋新技
术等。此外，还研制开发了大功率国产空调机组，以
适应深圳特殊的气候条件要求。

地铁3号线施工投入了巨大的人力物力，一线同
期施工人员一度多达２万人。正是无数地铁“将士”
不辞劳苦、日夜奋战，才确保地铁3号线如期通车。

建成通车
“轨道上的龙岗”展现更强动能

2010年 12月 28日，地铁 3号线高架段开通试运
营仪式在木棉湾站举行。当天下午 4时，正线长 25．
7千米的3号线高架段正式开通试运营，运营时间8∶
30—21∶00，发车间隔 10—15分钟，单程全程最高票
价7元。

2011年 6月 28日，地铁 3号线首期段、西延段全
线建成通车，连起双龙和益田。行车间隔为平峰8—
10分钟、高峰小交路3分钟、大交路6分钟，全程运行
约70分钟。

刚开通时的 3号线，是名副其实的“大运之线”。
地铁客流统计也记录下了这一历史时刻：在2011年8

月 12日至 8月 23日，地铁 3号线日均客流始终保持
在50万左右；大运会闭幕后，客流回落至35万左右。

时至今日，尽管3号线早已卸下了承担大运观赛
客流运输的光荣使命，但仍然能看到当年的“大运印
记”：有一座车站直接被命名为“大运”，大运主题列
车如今仍在轨道上奔驰 .....

地铁3号线开通后，龙岗人真切感受到离市区更
近了。地铁的准点准时让上班族远离了堵车的烦
恼，为跨区通勤提供了保障。越来越多的市民将目
光投向龙岗，同步完善的基础设施、商业配套令城区
面貌焕然一新。

龙城万科里、星河COCO PARK、深圳·红立方等
一批热门商圈和文体地标如雨后春笋般涌现，宜居
宜业的城区环境吸引各领域人才落户龙岗。

便捷的交通、人才的集聚为产业转型升级提供
了有力支撑，地铁 3号线沿线逐渐汇聚了各类企业，
新建、改建形成了大量产业园区。其中，位于地铁 3
号线大运站A、B出口的大运软件小镇是深圳市、龙
岗区多部门携手打造的创新产业示范园区和产业
转型升级示范工程，实现了从老旧工业区到国家级
科技企业孵化器、全国创业孵化示范基地的蝶变，
为深圳市老旧工业区改造和产业转型升级探索出
一条新路径。

搭乘“开往春天的地铁”，还有横岗眼镜城、大芬
油画村等一批园区和企业实现转型升级，成为龙岗
区实施“一芯两核多支点”区域发展战略、促进高质
量就业创业的靓丽风景，展现出深圳东部中心的活
力与魅力。

地铁 3号线不仅拉近了龙岗与市中心区的距
离，缓解交通压力，还把地铁沿线的镇街带进了地
铁时代。

2020年10月28日，深圳地铁3号线南延线（三期
工程）开通。地铁 3号线南延线起于既有线益田站，
向南延伸至福田保税区，共设车站 1座及 1个区间，
全长1.45千米。

2010至 2020年，地铁 3号线是龙岗中心城与深
圳市中心之间唯一的轨道交通设施，堪称龙岗公共
交通“主动脉”。与此同时，车厢拥挤等问题日益凸
显，市民对于增设地铁线路的呼声持续高涨。

在市、区有关部门的积极推动下，近年来，龙岗
区城市轨道交通设施不断完善。

2020年，地铁 10号线开通，覆盖龙岗区坂田、吉
华、平湖片区。地铁14号线、16号线于2022年开通，
布吉、南湾、横岗、园山、龙城片区的轨道路网进一步
完善，宝龙片区进入“有轨时代”。截至目前，龙岗区
城市轨道交通线网运营里程达100.9千米，轨网密度
达0.26千米/平方千米。

2020年 8月 18日，深圳地铁 3号线东延线（四期
工程）开工建设。3号线东延线工程起于既有双龙
站，终于坪地六联站，包含 7站 7区间 1场 1线，全长
9.28千米。该项目是龙岗东部坪地街道首条地铁线
路，预计 2025年建成通车。至此，龙岗区 11个街道
均实现地铁直通。

此外，龙岗辖区内还有地铁16号线二期工程、17
号线、22号线、25号线、27号线、深大城际、深惠城际及
深惠城际大鹏支线等线路正在建设中。根据《深圳市
轨道交通线网规划（2016—2035）》，未来龙岗辖区内
还将建设10号线东延线、18号线、19号线、21号线、23
号线、31号线。届时，将大大提升龙岗区与深圳其他
区域的交通效率，为龙岗区奋力建设好现代化国际化
创新型深圳东部中心装上“引擎”。

随着“大湾区一小时生活圈”加速形成，近年来，
龙岗辖区内城际轨道建设项目陆续开展。深惠城
际、深大城际、龙大城际正在加紧建设中，塘龙城际、
深广中轴城际、深汕城际已列入规划，龙岗区与粤港
澳大湾区11城加速实现高水平互联互通。通过已建
成的广深铁路、厦深铁路、平南铁路、平盐铁路和建
设、规划中的深汕高铁、深河高铁，龙岗区进一步融
入国家铁路网，“轨道上的龙岗”将在推进中国式现
代化建设中释放更强动能。


